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Zdecydowana wiekszos$¢ uzytkowanego w Polsce taboru kolejowego (pasazerskiego) i tramwajowego
jest w stanie technicznym, ktére predestynowatby je do fizycznej likwidacji, bgdz co najmniej do
bardzo powaznej modernizacji. Z drugiej strony nalezy pamietaé, ze np. pasazerski tabor kolejowy
jest w Polsce zbyt liczny w stosunku do wykonywanych obecnie przewozéw; jego ilos¢ jest blizsza
potrzebom przewozowym z lat 70. i 80. ubiegtego wieku niz obecnym. Zmianom ulega takie
struktura przewozéw — podobnie jak to ma miejsce w Europie Zachodniej takze w Polsce pasazerowie
coraz rzadziej korzystajg z klasycznych przewozdéw regionalnych i miedzyregionalnych, zas chetnie
korzystajg z sektoréow przewozéw aglomeracyjnych i miedzyaglomeracyjnych. Oznacza to, ze tabor
powinien ulega¢ wymianie i modernizacjom, ale tak aby jego ilos¢ i standard byty dostosowane do
potrzeb przewozowych. Szansg na wsparcie procesu racjonalnej wymiany taboru sg srodki unijne. Po
raz pierwszy pienigdze na tabor kolejowy Polska otrzymata w latach 2004-2006. Mozna oceni¢, ze
zostaly one wykorzystane dobrze — zakupiono kilkanascie nowych elektrycznych zespotéw
trakcyjnych, zmodernizowano po kilkadziesigt wagondéw i elektrycznych zespotéw trakcyjnych.
Korzys¢ byta obopdlna — pasazerowie otrzymali nowoczesny tabor, zas sektor przemystu taboru
kolejowego otrzymat impuls finansowy pozwalajgcy na przetrwanie i wdrozenie niezbednych
innowacji. Zdecydowanie wieksze srodki na tabor zostaty przyznane Polsce w perspektywie
finansowej 2007-2013. Wartos¢ projektéw znajdujgcych sie tylko na listach indykatywnych Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz Regionalnych Programéw Operacyjnych przekracza
6,5 mld ztotych, z czego 4,5 mld zt to projekty w ramach PO 1i$, za$ 2 mld zt — RPO.

Niniejsze opracowanie sktada sie z trzech czesci. W pierwszej z nich zawarto informacje o projektach,
ktore sg realizowane w sektorze szeroko rozumianego taboru szynowego. W tej kategorii mieszczg
sie projekty zwigzane z taborem metra, tramwajami i taborem kolejowym. Dokonano w tym miejscu
analizy szacowanej wartosci zamdwien, postepu ich realizacji (w podziale na: projekty, w ktérych
wybrano ostatecznie wykonawce, na projekty w fazie wyboru wykonawcy i takie, w ktérych nie
rozpoczeto formalnych procedur zamoéwien publicznych) i szacunkowych harmonograméw wtgczania
do ruchu nowych lub modernizowanych pojazdéw. Analizowane wszelkie Zrédfa publiczne
finansowania, z wyjatkiem niesprecyzowanych wydatkéw zaplanowanych z Funduszu Kolejowego
(ok. 700 min zt)

W zwigzku z tym, ze ryzyko najwiekszych opdznien lezy w czesci dotyczacej projektéw taboru
kolejowego Railway Business Forum postanowito zbada¢ jak postepuje wykorzystanie srodkdéw
pochodzacych z Unii Europejskiej na tabor do przewozéw pasazerskich. W tym celu zwrécito sie
pisemnie a ankietg do wszystkich uczestnikdw rynku zakupdéw taboru kolejowego, tj. do 16
marszatkdw wojewddztw oraz do 7 pasazerskich przewoznikéw, ktdérzy majg prawo skorzystac z
funduszy unijnych. Odpowiedzi udzielito 12 marszatkéw (nie uzyskano odpowiedzi od wojewddztw:
mazowieckiego, wielkopolskie, $lgskiego i t6dzkiego) oraz 6 przewoznikow (nie uzyskano odpowiedzi
od spétki PKP Intercity S.A.), co oznacza, ze tym szczegdtowym badaniem objeto projekty o wartosci
blisko 3,4 mld zt. W czesci trzeciej zostato przeprowadzone podsumowanie analiz z czesci pierwszej,
jak réwniez wynikow otrzymanych ankiet.
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Zrodla finansowania taboru

Zakupy taboru szynowego (pasazerskiego) sg w Polsce finansowane:

1. Srodki wtasne przewoznikéw

2. Budzety jednostek samorzadu terytorialnego (przede wszystkim — budzety samorzadéw
wojewddzkich, na mocy ustawy o transporcie kolejowym)

3. Fundusze Unii Europejskiej, Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Rzagdu Szwajcarii:

a. Regionalne Programy Operacyjne (zakupy taboru na potrzeby obstugi ruchu regionalnego);

b. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (zakupy taboru na potrzeby ruchu

regionalnego i miedzyregionalnego)

C. Szwajcarsko-Polski Program Wspodtpracy (zakupy taboru na potrzeby ruchu regionalnego)

4, Fundusz Kolejowy (tylko do 2015 roku i tylko na tabor na potrzeby ruchu regionalnego)

5. Finansowanie zewnetrzne inne:

a. Kredyty komercyjne

b. Kredyty z Europejskiego Banku Inwestycyjnego i innych miedzynarodowych instytucji
finansowych

C. Leasing

d. Agencja Rozwoju Przemystu (tzw. program antykryzysowy)

e. Emisje obligacji i inne

Ponadto posrednio, oczywiscie w ramach zasad dotyczgcych pomocy publicznej, zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 8 maja 1997 r. o poreczeniach i gwarancjach udzielanych przez Skarb Paristwa oraz
niektdre osoby prawne (Dz. U. z 2003 r., Nr 174, poz. 1689, z pézn. zm.) Skarb Paristwa moze udziela¢
poreczen i gwarancji: sptaty kredytéw, wykonania zobowigzan wynikajacych z obligacji, wykonania
zobowigzan wynikajgcych z transakcji zabezpieczajacych przez ryzykiem zmiany stopy procentowej
lub ryzykiem walutowym, zwigzanych z poreczonym lub gwarantowanym przez Skarb Panstwa
kredytem lub emisjg obligacji (w tym dla inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktury).
Poreczenia i gwarancje udzielane sg w ramach facznego limitu okreslanego corocznie w ustawie
budzetowej. Gwarancje lub poreczenia o wartosci powyzej 30 min EUR lezg w bezposredniej
kompetencji Rady Ministrow; Rada Ministréw moze udziela¢ poreczenia lub gwarancji do wysokosci
50% pozostajacej do sptaty kwoty kredytu objetego poreczeniem lub gwarancja wraz z 50%
naleznych odsetek od tej kwoty i innych kosztéw bezposrednio zwigzanych z tym kredytem. Wazne
jest jednak, ze Rada Ministrow moze udzieli¢ poreczenia lub gwarancji do wysokosci wyzszej niz
okreslona powyzej w przypadku przedsiewziecia o szczegélnym znaczeniu dla gospodarki narodowej,
bezpieczenstwa lub obronnosci panstwa, a za taka nalezy uznaé projekt KDP.

Instytucje finansowe jako forme gwarancji traktujg takze umowy stuzby publicznej (Public Service
Obligation — PSO) zawierane miedzy organizatorami przewozéw pasazerskich (Minister
Infrastruktury, samorzady wojewddzkie, organizatorzy komunalni) a przedsiebiorcami swiadczgcymi
tego typu ustugi. Koszty zakupu lub modernizacji taboru sg traktowane jako jeden z kosztéw
prowadzonej dziatalnosci i s3 rekompensowane w ramach takiej umowy. Jak dotychczas zakupdw
taboru ze wsparciem umowy PSO dokonata spdtka Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. w Warszawie
(umowa z samorzagdem miejskim Warszawy). Podobne rozwigzanie w sektorze zakupdéw taboru przez
przedsiebiorcéw ma zostac¢ zastosowane takze przez spotki: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (umowy z
samorzgdami zainteresowanych wojewddztw), PKP Intercity S.A. (umowa z Ministrem Infrastruktury),
Koleje Mazowieckie-KM Sp. z o0.0. (umowa z samorzgdem wojewddztwa mazowieckiego),
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. (umowa z samorzgdem wojewoédztwa mazowieckiego).

PRZYKLAD — RPO Wojewddztwa Lubelskiego
Kryteria uzyskania dotacji na tabor kolejowy w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Lubelskiego
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1. Jednostka zarzadzajgca (jednostka, do ktorej sktada sie wniosek o dofinansowanie projektu
wraz z zatacznikami, tj. m.in. studium wykonalnosci): Zarzad Wojewddztwa Lubelskiego,
Departament Strategii i Rozwoju Regionalnego

Mozliwe dofinansowanie: do 85% wydatkdéw kwalifikowanych

Minimalna wartos¢ projektu: nie dotyczy

Kryteria formalne

Kryteria brzegowe (dopuszczajace)

Kryteria poprawnosci

Kryteria merytoryczne do oceny projektow

Kryterium trafnosci: Wptyw na poprawe jakosci potgczen komunikacyjnych o znaczeniu
reglonalnym (w tym przy wykorzystaniu zakupionego taboru oraz stworzeniu wojewddzkich centréw
logistycznych)

D UT Y AW

b. Kryterium trafnosci: Wptyw na poprawe dostepnosci waznych miejsc

C. Kryterium skutecznosci/ efektywnosci: efektywno$é kosztowa osiggniecia 1 produktu

d. Kryterium uzytecznosci: wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i innych uczestnikow
ruchu

e. Kryterium uzytecznosci: wptyw na jakos$¢ uzytkowania (utatwienia dla uzytkownikéw)

f. Kryterium uzytecznosci: oddziatywanie na ochrone srodowiska i inne polityki horyzontalne

g.

6 Kryteria strategiczne

W dwéch ponizszych tabelach zostato przedstawione zestawienie projektéw zwigzanych z
pasazerskim taborem kolejowym realizowanych w ramach Regionalnych Programdéw Operacyjnych i
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko i umieszczonych na listach indykatywnych.
Tabela wskazuje zmiany przewidywanej wartosci projektéw, poczawszy od roku 2007 (pierwsze listy
indykatywne, powstate krétko po przyjeciu przez Komisje Europejskg operacyjnych), koriczac na
pazdzierniku 2010 roku. W przypadku tabeli dotyczacej PO IiS wskazane zostaty takze zmiany
przewidywanych termindw realizacji projektow.
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Tabela 1. Propozycje projektow zwigzanych z pasazerskim taborem kolejowym z Indykatywnych Planéw Inwestycyjnych dla Regionalnych Programéw
Operacyjnych na lata 2007-2013 — zmiany od listopada 2007 (dane na 14 pazdziernika 2010)

Instytucja i Szacunkowy koszt catkowity (PLN
L.p.| odpowiedzialna za Nazwaiﬁ\rl\(l)églt(;léj/izakres regﬁjzcji y y( )
realizacje 11.2007 04.2008 | 02.2009 | 12.2009 10.2010
1. wojewodztwo tédzkie
brak projektow
2. wojewoddztwo wielkopolskie
Samorzag || ZAK lebei Keeieso
a Wojewoddztwa . kg h yeh 2008-2011 302 738 400 285919 600 643 320 000 595 213 960 571 840 000
Wielkopolskiego pasazerskich przewozéw
kolejowych
3. wojewodztwo mazowieckie
Zakup 20 szt.
Samorzad czterocztonowych nowych
a Wojewddztwa ; 2009-2011 420 000 000 420 000 000 420 000 000 420 000 000 460 733 000
Mazowieckiego elektrycznych zespotéw
trakcyjnych
. Lo Zakup 11 nowych,
p | Koleje Mazowieckie — |y ohinowych lokomotyw | 2009-2011 - ) - 182 000 000 204 505 169
KM Sp. z 0.0.
elektrycznych
c Koleje Mazowieckie — Modernlza’qa elektr.ycznych 2009-2011 ) . . 204 355 850 204 355 850
KM Sp. z 0.0. zespotow trakcyjnych
4. wojewodztwo zachodniopomorskie
Samorzad Zakup taboru kolejowego projekt
a Wojewddztwa dla przewozow usuniety z 144 000 000 136 000 000 - - -
Zachodniopomorskiego regionalnych listy
5. wojewoddztwo kujawsko-pomorskie
Samorzad Zakup nowoczesnego
a Wojewddztwa pasazerskiego taboru 2008-2009 23724 000 22 406 000 29 655 000 25813 700 24 800 000
Kujawsko-Pomorskiego kolejowego
6. wojewoddztwo matopolskie
Samorzad
a Wojewddztwa Zakupy taboru kolejowego | 2008-2011 - 90 916 000 120 330 000 100 000 000 100 000 000
Matopolskiego
7. wojewoddztwo slaskie
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Instytucja Nazwa projektu/ zakres Czas Szacunkowy koszt catkowity (PLN)
L.p.| odpowiedzialna za inwestvcii realizacii
realizacje yel J 11.2007 04.2008 02.2009 12.2009 10.2010
Dostawa elektrycznych
Samorzad zespotow trakcyjnych do
a Wojewddztwa . : . 2008-2011 147 204 000 139 026 000 156 160 000 156 160 000 156 160 000
< . wykonywania pasazerskich
Slgskiego ; ;
przewozow regionalnych
8. wojewoddztwo swietokrzyskie
brak projektow
9. wojewoddztwo podlaskie
Samorzad Zakup kolejowych
a Wojewddztwa pojazdéw szynowych do 2009 50 000 000 50 000 000 38 467 658 38 010 000 38 010 000
Podlaskiego przewozow regionalnych
10. wojewodztwo pomorskie
brak projektow
11. wojewodztwo dolnoslaskie
Zakup pieciu howych
elektrycznych zespotoéw
. . . trakcyjnych na potrzeby
a | Koleje DSO'EOS""’SK'G realizacji przez Koleje 2010-2011 ; ; - 103 830 000 103 830 000
o Dolnoslaskie SA zadan
przewozowych dla potrzeb
komunikacji podmiejskiej
Zakup taboru kolejowego
Samorzad dla Samorzadu
b Wojewddztwa Wojewddztwa 2009-2011 157 320 000 148 580 000 157 385 550 46 000 000 46 000 000
Dolnoslgskiego Dolnoslaskiego w latach
2008-2013
12. wojewoddztwo opolskie
Urzad Marszatkowski Zakupu nowego taboru
a Wojewddztwa szynowego (autobuséw 2008-2010 37 620 000 35 530 000 48 070 000 43 508 575 41 800 000
Opolskiego szynowych)
13. wojewodztwo podkarpackie
brak projektow
14. | wojewodztwo warminsko-mazurskie
brak projektéw
15. |

wojewodztwo lubuskie

brak projektow

7
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Instytucja

LY Nazwa projektu/ zakres Czas Szacunkowy koszt catkowity (PLN)
L.p.| odpowiedzialna za inwestycji realizacji
realizacje 11.2007 04.2008 02.2009 | 12.2009 10.2010
16. wojewodztwo lubelskie
Samorzad Zakup taboru kolejowego
a Wojewddztwa do przewozéw 2011-2012 - - 41 000 000 41 000 000 43 400 000
Lubelskiego pasazerskich
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PRZYKLAD - PO Infrastruktura i Srodowisko

Kryteria uzyskania dotacji na tabor kolejowy w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko:

1. Jednostka wdrazajgca (jednostka, do ktérej sktada sie wniosek o dofinansowanie projektu
wraz z zatacznikami, tj. m.in. studium wykonalnosci): Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
(www.cupt.gov.pl) — jednostka budzetowa podlegta Ministrowi Infrastruktury

2. Mozliwe dofinansowanie: do 50% wydatkéw kwalifikowanych

3. Minimalna wartos¢ projektu: 10 min EUR (40 min PLN)

4, Kryteria formalne

a. Whiosek ztozony w terminie.

b. Whiosek sporzgdzono na obowigzujgcym formularzu.

c. Whiosek wypetniony jest w jezyku polskim.

d. Zgodnosc okresu realizacji z okresem programowym.

e. Kompletnos¢ wniosku (w tym np. aktywne modele finansowo-ekonomiczne, wykonane
zgodnie z zasadami Niebieskiej Ksiegi dla infrastruktury kolejowej i taboru).

f. Zgodno$¢ z Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko oraz ,Szczegétowym
opisem priorytetéw POIiS”.

g. Strategiczny charakter projektu (nalezy udowodni¢, ze projekt realizuje cele dokumentu

strategicznego przyjetego przez Rade Ministréw lub inny wtasciwy podmiot na poziomie krajowym
oraz dokumentu strategicznego na poziomie UE).

h. Skala oddziatywania projektu (ponadregionalna i krajowa).
i. Whioskodawca nie podlega wykluczeniu z ubiegania sie o dofinansowanie.
j- Wyposazenie pojazdow kolejowych do przewozéw pasazerow w zamkniety uktad

gromadzenia nieczystosci

Tabor zgodny z normami UIC

Zapewnienie parametréw trakcyjnych zgodnie z wymogami UIC

Gotowos¢ projektu do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu inwestycji
Wskazniki efektywnosci ekonomicznej — warunki konieczne

Zgodnosc z ,,Masterplanem dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku”

Kryteria merytoryczne | stopnia

Ocena stanu przygotowania projektu do realizacji.

Zbadanie powigzania projektu z budowang, modernizowang lub zmodernizowana linia.
ERR — ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji.

Dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Ocena rozwigzan w zakresie dostosowania taboru pod wzgledem bezpieczenstwa
Kryteria merytoryczne Il stopnia

Kompletnos$¢ dokumentacji aplikacyjnej: wniosku i zatgcznikdw.

Gotowos¢ organizacyjno-instytucjonalna projektu w obszarze zawierania uméw.
Trwatos$¢ projektu.

Wykonalnos¢ finansowa projektu.

Efektywnosci energetyczna proponowanych rozwigzan technicznych lub brak wptywu na
efektywnosc energetyczng

f. Zgodnos¢ projektu z wymaganiami prawa dotyczacego ochrony sSrodowiska.

PapPTY®OPMANT® VO D3 TR


http://www.cupt.gov.pl/
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Tabela 2. Propozycje projektow zwigzanych z pasazerskim taborem kolejowym z Indykatywnego Planu Inwestycyjnego dla Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (dane na 14 pazdziernika 2010)

Orientacyjny koszt catkowity projektu Przewidywany okres realizacji projektu
(mIn PLN)
Instytucja
L.p. Nazwa projektu 07.2008 | 02.2009 | 08.2009 | 02.2010 | 09.2010 | 07.2008 | 02.2009 | 08.2009 | 02.2010 | 09.2010 odpowiedzialna za
realizacje
Zakup kolejowego taboru
1 pasazerskiego do obstugi 1 353,60 | 1 353,60 | 2 052,94 | 2 052,94 22%09' 2009- 1 2009- | 2010- PKP Intercity S.A.
. . 12 2012 2012 2014
potaczen dalekobieznych
Zakup kolejowego taboru
pasazerskiego do obstugi
potaczen 2010- 2010- 2010- 2011- Przewozy Regionalne
2 miedzyregionalnych, na 1321,0711611,7111611,71)1611,71 2014 2014 2014 2014 Sp. zo.0.
obszarze co najmniej
dwoch wojewoddztw
Uruchomienie obstugi
3 transportem kolejowym 297,00 | 297,00 | 297,00 | 297,00 | 369,48 2008- 2008- 2008- 2008- 2010- Szybka Kolej Miejska
Lotniska Okecie im. 2010 2010 2010 2010 2011 Sp. zo.0.
Fryderyka Chopina
Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk
regionu poprzez zakup
taboru oraz modernizacja 2008- 2008- Samorzad Wojewodztwa
4 bocznicy kolejowej i 385,46 | 38546 2010 2010 Mazowieckiego
budowa stacji/ przystanku
kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie
Zakup taboru kolejowego
do obstugi portow
lotniczych i przewozow 2009- 2009- 2011- | Koleje Mazowieckie-KM
5 aglomeracyjnych w 326,93 | 326,93 | 326,80 2011 2011 2012 Sp. zo.0.
korytarzu linii E 65 oraz
aglomeracji warszawskiej
. - . PKP Szybka Kolej
Rozwdj Szybkiej Kolei 2009- 2008- 2008- 2008- 2009- - o
6 | Miejskiej w Trojmiescie | 20080 | 341,60 | 341,60 | 34160 | 34160 | 411 | 5012 | 2012 | 2012 | 2012 M'ejs"g;"’ Jromiescie
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Komisja Europejska wydata w 2008 roku wytyczne dotyczagce pomocy panstwa na rzecz
przedsiebiorstw kolejowych (2008/C 184/07). Podstawo inwestycje poczgtkowe w pasazerski tabor
kolejowy lub jego wymiane mogg mie¢ miejsce jesli tabor ten jest wykorzystywany na trasach
obstugujgcych systematycznie region, ktdry moze skorzysta¢ z pomocy (z pomocy skorzystaé moze
kazdy polski region). Komisja Europejska uzaleznita jednak pomoc od czterech kryteriéw (muszg byé
stosowane tgcznie):

a) tabor, ktdrego dotyczy pomoc, ma by¢ wykorzystywany wytgcznie do $wiadczenia ustug w zakresie
pasazerskich przewozow miejskich, podmiejskich lub regionalnych w okreslonym regionie lub na
okreslonej trasie obstugujacej kilka regionéw’;

b) tabor, ktérego dotyczy pomoc, ma byé wytgcznie wykorzystywany w okreslonym regionie lub na
okreslonej trasie tgczacej kilka regiondw, w odniesieniu do ktdrej byt objety pomocg przez co
najmniej 10 lat;

c) nowy tabor ma odpowiada¢ najnowszym normom interoperacyjnosci, bezpieczenstwa i ochrony
Srodowiska naturalnego stosowanym w danej sieci transportu;

d) panstwo cztonkowskie wykazuje, ze projekt wchodzi w sktad spdjnej strategii rozwoju
regionalnego.

Komisja zadeklarowata, ze bedzie czuwac, aby nie nastgpito niepotrzebne zaktdcenie konkurencji, w
szczegodlnosci biorgc pod uwage dodatkowe dochody, jakich mdgtby dostarczyé wspomaganemu
przedsiebiorstwu nowy tabor wykorzystywany na danej trasie, na przyktad poprzez zbycie stronie
trzeciej lub wykorzystanie go na innych rynkach. Z tego powodu Komisja moze uzaleznié przyznanie
pomocy od zobowigzania sie beneficjenta pomocy do zbycia na normalnych warunkach rynkowych
catosci lub czesci sprzetu, z ktérego przedsiebiorstwo to juz nie korzysta, w celu umozliwienia innym
przedsiebiorstwom dalszego uzytkowania tego sprzetu; w takim przypadku dochdd ze sprzedazy
starego taboru zostanie odjety od kosztow kwalifikowanych.

W sposdb bardziej ogdélny Komisja czuwa, aby pomoc nie byta nieprawidtowo wykorzystywana.
Zastosowanie znajdujg pozostate warunki zawarte w wytycznych w sprawie krajowej pomocy
regionalnej, w szczegdlnosci odnoszace sie do putapdw intensywnosci, map pomocy regionalnej i
zasad tgczenia pomocy. Komisja zauwaza, ze pewne trasy transportowe mogg niekiedy przebiegac
przez regiony, dla ktérych obowigzujg rézne putapy intensywnosci pomocy, w zaleznosci od mapy
pomocy regionalnej. W takim przypadku Komisja zastosuje najwyzszy z putapdédw intensywnosci
pomocy obowigzujgcych dla regiondw regularnie obstugiwanych przez dang trase, proporcjonalnie
do regularnosci obstugi.

! ,ustugi w zakresie przewozow miejskich i podmiejskich” oznaczajg ustugi przewozowe Swiadczone w celu
zabezpieczenia potrzeb centrow miast lub zespotéw miejskich oraz miedzy nimi i otaczajacymi je obszarami;
»ustugi w zakresie przewozéw regionalnych” oznaczajg ustugi przewozowe $wiadczone w celu zabezpieczenia
potrzeb jednego lub kilku regiondw; ,,ustugi w zakresie przewozéw obstugujace kilka regiondw”, w jednym lub
kilku panistwach cztonkowskich, mogg rowniez wchodzi¢ w zakres stosowania niniejszego punktu, jezeli
wykazanie ich wptywu na rozwdj obstugiwanych regiondéw jest mozliwe, w szczegdlnosci dzieki regularnosci
ustug.
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W odniesieniu do projektow inwestycyjnych, w ktérych wydatki kwalifikowane przekraczajg 50 min
EUR Komisja uwaza, ze, wzigwszy pod uwage szczegdlny charakter sektora pasazerskich przewozéw
kolejowych, nalezy zastosowaé odstepstwo od pkt 60-70 wytycznych w sprawie krajowej pomocy
regionalnej. Punkty 64 i 67 tych wytycznych maja jednak wcigz zastosowanie, jezeli projekt
inwestycyjny dotyczy taboru wykorzystywanego na okreslonej trasie obstugujacej kilka regionéw?.

Jezeli beneficjent, ktéremu powierzono wykonywanie ustug swiadczonych w ogélnym interesie
gospodarczym taczace sie z zakupem lub wymiang taboru, otrzymywat juz rekompensate z tego
tytutu, taka rekompensate nalezy uwzgledni¢ w kwocie pomocy regionalnej, jaka moze zostac
przyznana przedmiotowemu podmiotowi, tak aby unikng¢ nadmiernej rekompensaty.

Projekty zwigzane z zakupami pojazdéw szynowych do transportu kolejowego mogg by¢
wspotfinansowane w ramach dziatan | i Il Priorytetu VII Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko ,Transport Przyjazny Srodowisku”. Tempo realizacji wszystkich projektéw
(infrastrukturalne, taborowe, portowe) w ramach tego Priorytetu jest niskie, ale w ostatnim czasie
znacznie wzrosto; jak dotad udato sie ztozy¢ do CUPT 30% planowanych wnioskéw, na ponad 50%
tacznej planowanej wartosci projektéow. Sposrdd projektéw ,taborowych”, do CUPT trafit m.in.
whniosek spoétki Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. na zakup elektrycznych zespotéw trakcyjnych.
Zdecydowanie opdzniona jest realizacja projektow spdtek Przewozy Regionalne Sp. z o.0., PKP
Intercity S.A. i KM-Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.

2 64. Paristwa cztonkowskie majg obowigzek indywidualnego zgtaszania Komisji kazdej pomocy przyznawanej w
ramach istniejgcych programéw pomocy, jesli pomoc proponowana ze wszystkich zrédet przekracza
maksymalng dozwolong kwote pomocy, jaka inwestycja o wydatkach kwalifikowanych réwnych 100 min EUR
moze otrzymac zgodnie z proporcjami i zasadami okreslonymi w pkt 67 (60) (...).

67. Regionalna pomoc inwestycyjna dla duzych projektéw inwestycyjnych podlega dostosowanym putapom
pomocy regionalnej (...).

12



RAPORT RAILWAY BUSINESS FORUM

100

S0

B0

70

60

50 -

40 1

30

20 +

10

2009 2010
M Lista projektéw indywidualnych w ramach POIi$ (podstawowa) - liczba
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1 Zawarte umowy o dofinansowanie - liczba

Rysunek 1. Realizacja projektéw Priorytetu VIl Transport Przyjazny Srodowisku z listy indykatywnej PO Ii$

Problemem spétki PKP Intercity S.A. jest zamkniecie finansowania projektu. W ramach PO 1i$ moina
sfinansowaé do 50% kosztow kwalifikowanych projektu, reszta musi by¢ sfinansowana samodzielnie
przez beneficjenta; przy zatozeniu, ze sg to projekty generujace dochdd i liczona jest dla nich tzw.
luka finansowa, zaden z nich nie otrzyma catych 50%. Oznacza to, ze beneficjenci muszg pozyskac
dodatkowe finansowanie. Podstawowym zrédtem finansowania wktadu wiasnego jest kredyt np. z
Europejskiego Banku Inwestycyjnego, ktéry zwykle jest tanszy niz kredyty pozyskiwane na rynku
bankowosci komercyjnej. EBI jest gotéw skredytowad jednak jedynie do 50% wartosci inwestycji, co
oznacza, ze beneficjenci muszg znalezé¢ dodatkowe finansowanie na pokrycie brakujgcej czesci
wktadu witasnego. Europejski Bank Inwestycyjny wymaga takze, jak kazda instytucja kredytowsa,
jakiejs formy zabezpieczenia kredytu, w przypadku taboru, najlepiej poprzez umowe wieloletnig
miedzy organizatorem przewozéw kolejowych a przewoznikiem. Jest to w polskiej sytuacji kwestia
problematyczna, gdyz de facto w Polsce nie zawiera sie umoéw wieloletnich, jedynie umowy ramowe,
z pomoca ktérych co roku negocjuje sie nowg umowe roczng z przewoznikiem.

Wszyscy trzej wspomniani przewoznicy starajg sie pozyska¢ dodatkowe finansowanie i gwarancje w
postaci uméw z organizatorami przewozdéw. PKP Intercity SA planowat m.in. sfinansowanie wktadu
wilasnego ze S$rodkdw z emisji akcji oraz kredytdw zabezpieczonych umowg z Ministrem
Infrastruktury na $wiadczenie ustug publicznych w przewozach miedzywojewddzkich (umowa jest
krytykowana jako zaburzajaca konkurencje przez Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow?).
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. w ramach opracowywanego studium wykonalnosci chcg wypracowac

? UOKIK jest przeciwko dotacjom dla InterCity”, RP.pl, http://www.rp.pl/artykul/547694.html [dostep:
29.10.2010]
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szereg umow o Swiadczenie ustug publicznych w przewozach kolejowych w ruchu
miedzywojewddzkim z marszatkami wojewddztw, w ktérych te przewozy bytyby wykonywane. Koleje
Mazowieckie Sp. z 0.0., oprdcz finansowania z EBI starajg sie pozyskaé finansowanie takze na rynku
komercyjnym — poprzez emisje euroobligacji; spotka dysponuje 15-letnig umowg o $wiadczenie ustug
publicznych w ruchu regionalnym z samorzagdem wojewddztwa mazowieckiego.

Ponizszy wykres wskazuje kwotowa realizacje priorytetu VII PO 1iS; ptatnosci przekazane na rzecz
beneficjentow sg w stosunku do catkowitej kwoty przeznaczonej na realizacje priorytetu sg
symboliczne, siegajg 0,1% alokowanej kwoty (wrzesien 2010; dane MRR).

40000

35000

30000

H Lista projektéw indywidualnych w ramach POIi$ (podstawowa) - min PLN
B Ztozone wnioski o dofinansowanie (po ocenie formalnej) - min PLN
m Zawarte umowy o dofinansowanie - min PLN

Platnosici zrealizowane narzecz beneficjentéw - min PLN

Rysunek 2. Realizacja projektéw Priorytetu VIl Transport Przyjazny Srodowisku z listy indykatywnej PO 1i$ (dane w min
PLN)
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Analiza zamowien na rynku taboru szynowego

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy rynku zaméwien realizowanych w sektorze
catosci taboru szynowego na potrzeby ruchu pasazerskiego (metro, tramwaje, kolej), finansowanego
ze srodkéw publicznych (srodki wtasne samorzadéw, fundusze UE oraz Fundusz Kolejowy). W
ostatecznych wynikach nie uwzgledniono zakupionych od Fabryki Pojazdéw Szynowych Sp. z o.o.
przez spotke PKP Intercity S.A. wagondw pasazerskich, jak réwniez zakupionych od Siemensa
lokomotyw ES64U4 Taurus; nie ma w nim takze planéw dotyczacych leasingu lokomotyw przez
przewoznikdw pasazerskich. Seria wykresow, ktdra zostata przedstawiona na nastepnych stronach
pokazuje jakie firmy, w jakich sektorach branzy pojazdéw szynowych do przewozdéw pasazerskich,
wygrywaty przetargi. Dodatkowo wskazane sg przetargi nierozstrzygniete — do tej kategorii zaliczajg
sie te, w ktérych otwarto procedury przetargowe, jak rowniez te, w ktdrych przeprowadzono juz
otwarcie ofert, ale nie podpisano ze zwyciezcg umowy. Ostatnig kategorie stanowig przetargi
planowane do ogtoszenia, to jest takie, o ktérych planowanej organizacji poinformowano publicznie
(media, oficjalne dokumenty), ale nie zostata formalnie otwarta droga wyboru najlepszej oferty.
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Tabela 3. Zamdwienia w sektorze transportu szynowego w Polsce na lata 2009-2014 (EZT - elektryczny zespoét trakceyjny, SZT — szynobus/ spalinowy zespét trakceyjny, L — lokomotywa, T -
tramwaj/ metro).

N szacowany okres realizacji projektu
Lp. Zamawiajacy zakupy modernizacja “(’:1::(;5)‘ (doystawy rocznie; sztdki? : wynik postepowania
EZT | SZT L EZT T 2009 2012 | 2013 | 2014

1 PKP Intercity S.A. 20 1597,00 brak rozstrzygniecia
2 PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. 1611,71 nie ogtoszono

3 Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. w Warszawie 13 299,00 zwyciezca - PESA

4 Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. w Warszawie 4 87,20 zwyciezca - NEWAG
5 Koleje Mazowieckie-KM Sp. z o.0. 11 204,50 zwyciezca - Bombardier
6 Koleje Mazowieckie-KM Sp. z o.0. 16 320,00 brak rozstrzygniecia
7 Koleje Mazowieckie-KM Sp. z 0.0. 90 51,23 zwyciezca - ZNTK MM
8 Koleje Mazowieckie-KM Sp. z o.0. 23 86,00 zwyciezca - NEWAG
9 PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0. 22 110,00 brak rozstrzygniecia
10 Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego 6 50,39 zwyciezca - NEWAG
11 Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego 4 33,59 nie ogtoszono

12 Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego 5 89,43 brak rozstrzygniecia
13 Samorzad Wojewddztwa Lubuskiego 2 16,60 zwyciezca - ZNTK MM
14 Samorzad Wojewddztwa tddzkiego 7 291,02 nie ogtoszono

15 Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego 22 380,00 brak rozstrzygniecia
16 Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego 4 3,60 zwyciezca - PESA
17 Samorzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 10 149,36 zwyciezca - PESA
18 Koleje Dolnoslaskie S.A. 5 100,00 brak rozstrzygniecia
19 Samorzad Wojewddztwa Podkarpackiego 5 24,40 zwyciezca - ZNTK MM
20 Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego 9 46,70 zwyciezca - ZNTK MM
21 Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego 6 90,00 nie ogtoszono

22 Samorzad Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego 3 30,00 zwyciezca - PESA
23 Samorzad Wojewddztwa Slaskiego 8 187,00 zwyciezca - PESA
24 Samorzad Wojewddztwa Slaskiego 1 18,00 brak rozstrzygniecia
25 Samorzad Wojewddztwa Matopolskiego 5 91,15 zwyciezca - PESA
26 Koleje Mazowieckie-KM Sp. z 0.0. 20 384,00 brak rozstrzygniecia
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szacowany okres realizacji projektu

Lp. Zamawiajacy zakupy modernizacja “(’:1::236 (dostawy rocznie; sztuki) wynik postepowania
EZT | SZT L T EZT T 2010 | 2011 | 2012 2014
27 Samorzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego 4 46,00 zwyciezca - PESA
28 Samorzad Wojewddztwa Opolskiego 5 48,00 zwyciezca - PESA
29 Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego 5 41,00 zwyciezca - ZNTK MM
30 Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. 14 281,82 zwyciezca - PESA
31 Metro Warszawskie Sp. z o.0. 35 1304,90 brak rozstrzygniecia
32 Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. 186 1497,00 zwyciezca - PESA
33 ZKM Gdansk 35 305,00 zwyciezca - PESA
34 ZKM Gdansk 46 31,90 zwyciezca - Modertrans
35 MPK Poznan 45 337,50 zwyciezca - Solaris
. zwyciezca -
36 MPK w Krakowie 24 236,00 Bombardie\ll'/\(/:ossloh Kiepe
37 Tramwaje Szczecinskie Sp. z 0.0. 6 36,70 zwyciezca - PESA
38 Miasto Wroctaw 28 263,70 zwyciezca - Skoda
39 Miasto Wroctaw 12 34,00 zwyciezca - Protram
40 MZK Torun 15 76,50 nie ogtoszono
41 MZK Bydgoszcz 14 112,00 brak rozstrzygniecia
42 Tramwaje Slaskie 30 250,00 nie ogtoszono
43 Miasto Grudzigdz 6 6,35 zwyciezca - ZNTK MM
44 Miasto Olsztyn 11 88,00 nie ogtoszono
45 Miasto Ptock 10 80,00 brak rozstrzygniecia
46 MZK Czestochowa 7 50,30 brak rozstrzygniecia
razem 124 | 55 | 11 | 458 | 139 52 | 11478,6 30
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Podziatzamodwien - caly sektor taboru szynowego (kolej, metro, tramwaje)

NEWAG; 2,0%

Protram; 0,3%

ZNTK MM; 1,6%
Modertrans; 0,3%
Solaris; 2,9%

Skoda; 2,3%

Bombardier; 3,8%

Rysunek 3. Tabor pasazerski - podziat zamoéwien (kolej, metro, tramwaje)

Wedtug szacunkdéw autoréw analizy tacznie rynek taboru szynowego (tramwaje, metro, kolej), w
zakupach finansowanych lub wspétfinansowanych ze srodkéw publicznych to ok. 11,5 miliarda
ztotych. Nie ogtoszono jeszcze przetargéw na 20,8% tej kwoty, z czego gtdéwnym sktadnikiem jest
zakup planowany przez spotke Przewozy Regionalne Sp. z o.0., oprécz tego mieszczg sie w tym
gtéwnie pojedyncze przetargi tramwajowe. Przetargi o wartosci 40% wspomnianej kwoty czekajg na
ostateczne rozstrzygniecie — w tym przypadku najwazniejsze to: (1) zakup 20 sktadéw zespolonych
przez PKP Intercity S.A. — wptyneta 1 oferta — ALSTOM, (2) zakup 35 pociggdw metra przez Metro
Warszawskie Sp. z 0.0. — wskazano oferte Siemensa, ale zostanie przeprowadzona ponowna ocena
ofert, (3) zakupy tacznie 36 EZT realizowane przez Koleje Mazowieckie-KM Sp. z 0.0. — najwieksze
szanse na realizacje zamdwien ma Stadler Rail oraz (4) zakup 22 EZT przez Samorzad Wojewddztwa
Wielkopolskiego — wskazano oferte Pesy. Z tych trzech ostatnich najblizsze finalizacji sg: transakcja
Metra Warszawskiego, ktére spetnia dwa podstawowe czynniki sukcesu przy realizacji zakupéw —
posiada stabilne finansowanie projektu gwarantowane wieloletnig umowa z Miastem Stotecznym
Warszawg oraz — jak na skale projektu — prowadzi bardzo sprawnie procedury przetargowe oraz
zakup realizowany przez Wielkopolske. Sposréd pozostatych przetargéw — juz rozstrzygnietych —
najwiekszg czes¢ zamowien zdobyta PESA Bydgoszcz S.A. (m.in. dzieki sukcesom w sprzedazy
tramwajéw do Warszawy i Gdanska), pozostali uczestnicy rynku zdobyli tgcznie ok. 13% procent
zamowien (wszystkie procentowe udziaty dotyczg wartosci kontraktow).
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Podziatzamdwien - tabor kolejowy ogotem

NEWAG; 3,3%

ZNTK MM; 2,7%

Bombardier; 3,0%

Rysunek 4. Tabor pasazerski - podziat zaméwien (tylko tabor kolejowy)

Zjawiskiem niepokojgcym jest to, ze w przypadku zamdwien realizowanych na potrzeby transportu
kolejowego (6,7 mld zt), nie rozstrzygnieto lub nie ogtoszono jak dotad przetargéw na ponad 74%
przeznaczonej do wydatkowania kwoty. Mieszczg sie w tym, wspomniane wczesniej przetargi Kolei
Mazowieckich, PKP Intercity, Przewozéw Regionalnych i Wielkopolski oraz kilka mniejszych
zamoéwien. Dodatkowym zagrozeniem jest fakt, ze w przypadku Przewozéw Regionalnych nie jest
znany jeszcze rodzaj taboru, ktéry spdtka miataby zamowic — bedzie to okreslone dopiero w wynikach
opracowywanego studium wykonalnosci®. Jeli studium zostanie ukorczone i przyjete wczesng
wiosng 2011 roku, to dopiero wtedy spdtka bedzie mogta w spokoju przystgpi¢ do procedur
przetargowych. W optymistycznym wariancie, jesli zostang one przeprowadzone sprawnie i nie
wynikng problemy z finansowaniem projektu, to dopiero pod koniec 2011 roku moze zostac
podpisana umowa ze zwyciezca, pierwsze pojazdy dotrg pod koniec 2012 roku a dostawy zakoriczg w
roku 2014. W wariancie pesymistycznym mozna spodziewad sie sytuacji takiej jak ma miejsce w
przypadku PKP Intercity lub Kolei Mazowieckich — spétki sg bliskie wyboru najlepszej oferty, ale ze
wzgledu na brak gwarancji finansowych jest to odwlekane w czasie, jednocze$nie odwlekany jest
poczatek produkcji, co rowniez oznacza, ze dostawy w optymistycznym wariancie rozpoczng sie w
2012 roku (KM) lub 2013 roku (PKP IC). Pozostate przetargi zostaty rozstrzygniete jak dotad gtownie
na korzysé Pesy (17% wartosci projektow) i mniej wiecej po rowno (po ok. 3%) na korzys¢ Bombardier
Transportation, NEWAG S.A. i ZNTK Minsk Mazowiecki S.A. Tempo procedur zamdéwien publicznych w
sektorze taboru kolejowego nalezy uznac za niezadowalajacy.

¢ Przy wartosci projektu 1,6 mld ztotych mozna oczekiwa¢ nieco ponad 70 — nazywajgc to umownie — pociggéw
(EZT lub sktadow wagonowych).
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Podziatzamdwien - tramwaje i metro

przyszte; 8,8%

Protram; 0,7%
ZNTK MM; 0,1%

Modertrans; 0,7%

Bombardier; 5,0% Solaris; 7,2%

Skoda; 5,6%

Rysunek 5. Tabor pasazerski - podziat zamowien (tylko tabor metra i tramwaje)

Bardziej optymistycznie wyglada struktura realizacji projektéw zwigzanych z miejskim transportem
szynowym — pociggami metra i tramwajami. Zebrane dane wskazujg, ze zawarto umowy na blisko
60% przeznaczonych na to srodkéw (z 4,7 mld zt). Sposrdd nierozstrzygnietych przetargéw gtéwnym
pozostaje kontrakt na zakup nowych pociggéw przez Metro Warszawskie; trzy mniejsze to m.in.
przetargi tramwajowe w Czestochowie, Ptocku i Bydgoszczy Jesli procedury przetargowe (w tym
odwotania) bedg przebiegaty w zaktadanym tempie, to z koricem 2010 roku zostang zawarte umowy
na ponad 90% zakfadanej alokacji, co jest wynikiem bardzo dobrym i oznacza, ze do korica 2013 roku
zostang zrealizowane wfasciwie wszystkie zaplanowane przedsiewziecia inwestycyjne. Jest to bardzo
wazne w perspektywie dalszej modernizacji parku taborowego szynowej komunikacji miejskiej, bo
otwiera droge do co podobnych kwot alokacji w perspektywie finansowej 2014-2020.
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Podziatzamdwien - elektryczne zespoly trakcyjne

ZNTK MM; 1,2%

NEWAG; 3,9%

Rysunek 6. Podziat zamoéwien - elektryczne zespoty trakcyjne (bez PR Sp. z 0.0.).

W kategorii taboru kolejowego najwiekszg kwote alokowano na zakupy i modernizacje elektrycznych
zespotow trakcyjnych. Na obecnie istniejgce w Polsce ok. 1000 sztuk tego typu pojazdédw, wymianie
na nowe, badz gtebokiej modernizacji (przedtuzajacej zywotnos¢ o 10-15 lat) zostanie poddanych
prawie 280 pojazdow (lub maksymalnie 350, jesli Przewozy Regionalne kupityby wytacznie ezt).
Dofaczajac to do tego parku te ezt, ktére zostaty zakupione i zmodernizowane w latach 2005-2009
(okoto 90 sztuk) uzyskany zostanie potencjat 350-360 (maksymalnie 420) pojazdéw spetniajacych w
mniejszym lub wiekszym stopniu standardy naktadane wspdtczesnie na kolej (wyzsze osiggane
predkosci, lepsze przyspieszenie, cichsza praca, komfort dla pasazeréw). Do tego nalezy dodaé okoto
150-200 sztuk ezt (nie branych pod uwage przy obliczeniach, ktére bedg modernizowane w
mniejszym stopniu). W przypadku analizowania zaméwien elektrycznych zespotéw trakcyjnych
(nowych i modernizacji uzywanych), przy teoretycznym zatozeniu, ze wytgczamy z rozwazan
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., to jak wskazuje powyiszy wykres, nierozstrzygniete lub odtozone w
czasie pozostaje 74% kontraktow (z kwoty 4,4 mld zt).

W kategorii elektrycznych zespotéw trakcyjnych zawarte jest 20 zamawianych przez PKP Intercity S.A.
sktadéw zespolonych (6-7 wagonowe, z wychylnym pudtem, mogacych osigga¢ co najmniej 200
km/h). Spétka informowata wczesniej, ze w przypadku fiaska zakupu tego typu taboru, za podobng
kwote (1,5 mld zt) bytaby sktonna dokonaé zakupu innych pojazdéw, ale nic wiecej od tego czasu na
ten temat publicznie nie wiadomo.
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Podziatzamdwien - elektryczne zespoly trakcyjne

ZNTK MM; 0,8%
NEWAG; 2,9%

Rysunek 7. Podziat zaméwien - elektryczne zespoty trakcyjne (razem z PR Sp. z 0.0.)

Dotaczenie do obliczen potencjalnego zamdéwienia Przewozéw Regionalnych Sp. z 0.0. na nowe ezt,
rozszerza pule przetargdw nierozstrzygnietych i przysztych do 84% (z 6 mld zt). Jest to jednak
¢wiczenie czysto teoretyczne, gdyz jak wspomniano wczesniej spétka moze réwnie dobrze zamowic
lokomotywy i wagony, w zaleznosci od tego na co wskazg wyniki prowadzonych analiz. Planowany do
zakupu tabor ma byé wykorzystywany w relacjach miedzyregionalnych, wiec musi pasazerom
zapewniac¢ komfort zdecydowanie wyzszy niz taki, jaki pasazerowie mogg zaakceptowac w podrdzy w
ruchu regionalnym lub aglomeracyjnym.

Rynek spalinowych pojazdéw do przewozéw pasazerskich wykazuje juz powoli cechy nasycenia, tj.
przewoznicy s juz bliscy catkowitego zastgpienia w ruchu regionalnym (na liniach
niezelektryfikowanych) sktadéw wagonowych szynobusami i spalinowymi zespotami trakcyjnymi.
Nastepuje juz za to stopniowe wycofywanie najbardziej wyeksploatowanych pojazdéw i
zastepowanie ich nowymi (tak sie dzieje np. w Wojewddztwie Zachodniopomorskim). W poréwnaniu
do innych typéw pojazddw, pojazdy spalinowe stanowig pewien margines. W trakcie analiz rynku
zaméwien tych pojazdéw, oszacowano go na ok. 0,5 mld zt. Z tej kwoty do wykorzystania pozostato
20%, przetargu nie ogtoszono jeszcze na 4 pojazdy w Wojewddztwie Pomorskim, plany zakupowe
wyrazato takze Wojewddztwo Mazowieckie, choé¢ w tym ostatnim przypadku plany te mogg pozostac
niezrealizowane.
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Podziatzaméwieri - autobusy szynowe / spalinowe zespoty trakcyjne

nierozstrzygniete;
0,0%

Rysunek 8. Podziat zamoéwien - szynobusy i spalinowe zespoty trakcyjne.

Liderem wsrdd realizujgcych zlecenia samorzagdéw wojewddzkich na pojazdy spalinowe jest PESA
Bydgoszcz S.A., ktérg wspiera spotka zalezna — ZNTK Minsk Mazowiecki S.A. Jedno zamdwienie (6
pojazdow) realizuje obecnie na zlecenie Wojewddztwa Pomorskiego firma NEWAG S.A. Analiza
wskazuje na brak zagrozen dla wykorzystania srodkéw publicznych na pojazdy tego typu. To czy w
nastepnych latach beda potrzebne dalsze zakupy tego typu pojazddw, zalezy od tego, czy nowy tabor
na liniach niezelektryfikowanych wptywa tak znaczaco na wzrost liczby pasazeréw, ze konieczne jest
uruchamianie kolejnych pociggdw, do czego potrzeba kolejnych sztuk taboru.
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Rysunek 9. Projekty taborowe realizowane samodzielnie przez jednostki samorzadu terytorialnego (ok. 2,1 mid zt).

Dokonano takze analizy, czy fundusze wykorzystywane sg sprawniej przez jednostki samorzadu
terytorialnego, czy przez podmioty prawa handlowego. W tym wypadku wspdlnie policzono pojazdy
kolejowe, metro i tramwaje. Samorzady samodzielnie realizujg projekty o wartosci blisko 2 mld
ztotych. Z tej kwoty rozstrzygnieto przetargi na zamdéwienia opiewajace na 49,2%, kolejne 27% to
przetargi obecnie prowadzone.

Rysunek 10. Projekty taborowe realizowane przez samorzady i podmioty od nich zalezne (ok. 9,7 mid zt).
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Jedli doda¢ do samorzadéw podmioty od nich zalezne, to okazuje sie, ze jedynym
pozasamorzgdowym podmiotem aspirujgcym do funduszy publicznych jest spdétka PKP Intercity S.A.
W ten sposdb samorzady samodzielnie wykorzystujg 2 mld zt, a za pomoca spétek zaleznych — dalsze
7,7 mld zt. Przy takiej dystrybucji srodkow, analiza wskazuje, ze nierozstrzygniete badz w przed fazg
zamodwienia pozostajg projekty na 54% z 9,7 mid zt.

Analiza samych spétek (razem z PKP Intercity S.A.) wskazuje, ze nie zawarto jeszcze umoéw dla
projektow opiewajacych na 63% alokowanej kwoty w wysokosci 9,3 mlid zt.

Poréwnanie wskazuje, ze samorzady s minimalnie bardziej sprawne w zakupach taboru; nalezy
jednak wzig¢ pod uwage, ze sg to projekty zdecydowanie mniejsze niz te, ktére zostaty przekazane do
realizacji podmiotom zaleznym, po drugie natomiast samorzady majg teoretycznie mniejsze
problemy z pozyskanie finansowania inwestycji. Obie grupy instytucji majg jednak problemy z
przygotowywaniem i prowadzeniem przetargéw. Proporcje te mogg ulec zmianie w najblizszym
kwartale, gdy samorzad wielkopolski podpisze umowe z dostawcg 22 ezt i uruchomione zostang
ostatnie, mniejsze przetargi.

Rysunek 11. Projekty taborowe realizowane przez podmioty prawa handlowego (ok. 9,3 mid zt).

Analiza wynikéw niemal w kazdym uktadzie wskazuje, ze rozstrzygnieto postepowania na okoto 50%
srodkdéw przeznaczonych na inwestycje w tabor szynowy. Rozpatrywanie wynikdw w aspekcie liczby
postepowan, niezaleznie od ich wartosci, wskazuje, ze rozstrzygnieto ich juz 59%.
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Postep realizacji zakupdow (ogdlnie - wg liczby postepowarn)

Rysunek 12. Projekty taborowe (tramwaje, metro, kolej) — podziat wedtug liczby postepowan.

Analizie poddano, oprocz kwot, takze liczbe sztuk pojazddéw, ktére beda trafiaty do odbiorcéw po
realizacji umowy. S3 to rozwazania teoretyczne oparte na informacjach o przewidywanych
harmonogramach dostaw, w zaleznosci od réznych czynnikéw terminy te moga ulega¢ zmianom.

Wykres dotyczacy taboru kolejowego wskazuje, ze rokiem, w ktédrym najwiecej pojazdéw bedzie
trafiato do zamawiajgcego bedzie rok 2011. Ten znaczacy wzrost wynikac bedzie gtéwnie z realizacji
w latach 2010-2012 programu modernizacji ezt nalezacych do Kolei Mazowieckich, do odbiorcéw
trafia¢ bedg takze pierwsze wieksze partie nowych pojazdéw zamawianych w roku 2009 i 2010 (np.
11 lokomotyw Bombardiera dla Kolei Mazowieckich). W nastepnych latach te liczby bedg maleé; nie
sg znane natomiast plany inwestycyjne przewoznikéw i samorzgaddw po roku 2014.
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Rysunek 13. Wiaczanie do ruchu nowych lub zmodernizowanych pojazdéw (tabor kolejowy, sztuki/rok)

Szczyt dostaw w sektorze wagondéw metra i tramwajow powinien przyjs¢ w 2011 roku i wykazac
moment kulminacyjny w pierwszej potowie 2012 roku. To wfasnie wtedy, krétko przed EURO2012 do
Warszawy, Poznania, Krakowa, Wroctawia, Gdanska i szeregu mniejszych miast posiadajgcych
systemy tramwajowe bedg docieraty najwieksze partie nowych pojazdéw. W przeciwienistwie do
wykresu dla pojazdédw kolejowych, wykres dla tramwajoéw i metra jest mniej teoretyczny. Ostatnie
doswiadczenia (dostawy pierwszych pojazdow Pesy przed wyborami samorzagdowymi) wskazujg na
to, ze producenci majg rezerwy mocy produkcyjnych i sg w stanie przyspieszac cykle produkcyjne.

Podobnie, jak to ma miejsce w przypadku taboru kolejowego, brak Informacji o planach po 2014, a
nawet 2013 roku.
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Rysunek 14. Wiaczanie do ruchu nowych lub zmodernizowanych pojazdéw (metro i tramwaje, sztuki/rok)
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WyniKki ankiet.

W niniejszej czesci opracowania przedstawione zostaty otrzymane przez RBF ankiety.

Samorzady wojewoddzkie

Wojewoédztwo Zachodniopomorskie

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 122 430 000,00 48 972 000,00

Uwaga ankietowanego: Zakup 10 szt. spalinowych zespotdw trakcyjnych typu 219M. Do korica 2010
roku — 8 sztuk, w 2011 roku — 2 sztuki. Planowany zakup uzupetniajqcy (przewidziany w SIWZ
przetargu) ze srodkéw wtasnych wojewddztwa dodatkowo 2 szt. pojazdow 219M.

Kwoty podane powyzej sg kwotami netto.

B. Na co wykorzystano srodki
Zakupy nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartos¢ (PLN)
szynobusy/spalinowe 12 179 237 520,00 4 59 745 840,00
zespoly trakcyjne

Uwaga ankietowanego: wartosc brutto

Modernizacja posiadanego planowane zrealizowane

taboru kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)
szynobusy/spalinowe 3 2 200 000,00 - -
zespoty trakcyjne

Uwaga ankietowanego: 1 szt. SA109 w realizacji — odbiér 12.11.2010 roku, wykonawca FABLOK; 2
szt. SA103 opracowywane warunki przetargu, realizacja do 31.12.2010 roku.

C. Opinia

Brak uwag.

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie
A. Zrédta finansowania

Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) ‘ wykorzystane srodki (PLN) ‘
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Program Operacyjny Infrastruktura 884 120 000,00’ 0,00
i Srodowisko
Regionalny Program Operacyjny 35268 000,00 23 668 000,00

Uwaga ankietowanego: W ramach POIiS — Szybka Kolej Metropolitalna w bydgosko-toruriskim
obszarze metropolitalnym BiT City oraz integracja systemow transportu miejskiego. W ramach RPO —
(1) zakup nowoczesnego taboru pasazerskiego, (2) zagospodarowanie infrastruktury kolejowej dla
potrzeb ruchu turystycznego — linia kolejowa nr 209 od Torunia do Brodnicy.

B. Na co wykorzystano srodki
Zakupy nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)
elektryczne zespoty 5 89 432 063,00 0 0,00
trakcyjne
szynobusy/spalinowe 5 23 668 000,00 5 23 668 000,00
zespoly trakcyjne

Uwaga ankietowanego: Zakupy EZT bedq dedykowane dla potqczenia Toruri Wschodni — Bydgoszcz
Gtéwna. Szynobusy — zakup doczep pasazerskich do szynobusow.

Zakupy planowane zrealizowane
uzywanego/mode'rn|zowanego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartos$¢ (PLN)
taboru kolejowego
wagony pasazerskie 4 312 000,00 zt° 0 0,00
lokomotywy 2 0

Uwaga ankietowanego: Zakup taboru historycznego w ramach projektu RPO WK-P pn.
,Zagospodarowanie infrastruktury kolejowej dla potrzeb ruchu turystycznego — linia kolejowa nr 209
od Torunia do Brodnicy”. Lokomotywa parowa — 1 szt., lokomotywa spalinowa — 1 szt.

Modernizacja posiadanego planowane zrealizowane
taboru kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)

wagony pasazerskie 4 3 500 000’ 0 0,00

lokomotywy 2 0

C. Opinia

Brak uwag.

> Projekt tylko w pewnym zakresie wigze sie z zakupem taboru kolejowego, pozostate jego elementy to m.in.
modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w aglomeracji bydgosko-torunskiej i budowa wiaduktu w Solcu
Kujawskim.

® Kwota taczna za zakup wagondw i lokomotyw.

’ Kwota przeznaczona na modernizacje zakupionych w ramach projektu lokomotyw (spalinowej i parowej) oraz
wagondw.
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Wojewoddztwo Podlaskie

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 38 006 660,00

Uwaga ankietowanego: Wojewddztwo Podlaskie w roku 2009 r. ze srodkéw RPO zakupito 4 pojazdy
szynowe na kwote 38 006 660 zt.

B. Na co wykorzystano srodki
Zakupy nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartos¢ (PLN)
szynobusy/spalinowe 5 45 000 000,00 0 0,00
zespoty trakcyjne

Zakupy planowane zrealizowane

uzywanego/modernizowanego
2y go/ . z & sztuki wartosé (PLN) sztuki wartos¢ (PLN)
taboru kolejowego
elektryczne zespoty trakcyjne 4 4 000 000,00 0 0,00
Modernizacja posiadanego planowane zrealizowane
taboru kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)

elektryczne zespoty 4 20 000 000,00 0 0,00
trakcyjne
C. Opinia

Podstawowym problemem w pozyskiwaniu srodkéw unijnych na tabor kolejowy jest
zagwarantowanie wktadéw wtasnych na realizacje danego projektu, w szczegdlnosci dla projektéw
wieloletnich.

Wojewoédztwo Dolnoslaskie

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Program Operacyjny Infrastruktura 125 000 000,00 0,00
i Srodowisko
Regionalny Program Operacyjny 33452 400,00 52 691,80

Uwaga ankietowanego: Projekt w ramach PO iS jest proponowany do umieszczenia na liscie
rezerwowej projektow indywidualnych tego programu. Obecnie Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
analizuje wyniki konsultacji spotecznych nowych propozycji do umieszczenia na tej liscie.
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B. Na co wykorzystano srodki
Zakupy nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartosc (PLN) sztuki wartos$¢ (PLN)
elektryczne zespoty 5 125 000 000,00 0 0,00
trakcyjne
szynobusy/spalinowe 9 46 701 600,00 0 0,00
zespoly trakcyjne

Uwaga ankietowanego: Zakup 5 EZT jest proponowany do umieszczenia na liscie rezerwowej
projektéw indywidualnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Obecnie
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego analizuje wyniki konsultacji spotecznych nowych propozycji na
tej liscie.

C. Opinia

a. Ograniczona pula srodkdw na zakup taboru kolejowego w ramach funduszy unijnych —
niewystarczajgca w odniesieniu do zapotrzebowania

b. Rozbudowane procedury administracyjno-biurokratyczne wydtuzajace proces zakupu taboru

Wojewddztwo Podkarpackie

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane $rodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 79 996 620,00 0,00

Uwaga ankietowanego: Zgodnie z zatozeniami projektu planowane jest przeprowadzenie dwdch
odrebnych postepowan o udzielenie zamdwienia publicznego: na autobusy szynowe i EZT. Autobusy:
1-cztonowe, 60-80 miejsc siedzgcych, 180 miejsc ogotem. EZT: czterocztonowe, ilos¢ miejsc ogotem
450-500. Pojazdy majg by¢ wyposazone w klimatyzacje, monitoring i automaty biletowe.

B. Na co wykorzystano srodki
Zakupy nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)
elektryczne zespoty 2 49 440 500,00 0 0,00
trakcyjne
szynobusy/spalinowe 5 30500 000,00 0 0,00
zespoly trakcyjne

Uwaga ankietowanego: Przewidywane sq oszczednosci przetargowe. Przetarg na 5 autobusdéw
szynowych zostat rozstrzygniety, najkorzystniejszq oferte ztozy¢ ZNTK Mirisk Mazowiecki, ktory
zaproponowat cene za 5 szynobusow 24 400 000,00 zt.

C. Opinia

brak
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Wojewéodztwo Swietokrzyskie

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 15 288 000,00 0,00
B. Na co wykorzystano srodki
Zakupy nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartos$¢ (PLN)
elektryczne zespoty 2 22 936 000,00 0 0,00
trakcyjne

Uwaga ankietowanego: Realizacja, zgodnie z przeprowadzonym postepowaniem, w roku 2011.

C. Opinia

Z uwagi na fakt, ze zakup pojazdédw szynowych przewidziany jest na rok 2011, zgodnie z
przeprowadzonym postepowaniem i zawartg w dniu 17.08.2010 roku umowa z wykonawcg nie
wystgpity problemy z wykorzystaniem srodkéw z RPO.

Wojewoddztwo Matopolskie

A. Zrédta finansowania
zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane $rodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 62 201 559,00 0,00
B. Na co wykorzystano srodki
Zakupy nowego taboru planowane zrealizowane*
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)
elektryczne zespoty 5 91 195 000,00 0 0,00
trakcyjne

Uwaga ankietowanego: Ponadto, Wojewddztwo Matopolskie w latach 2003 — 2007 dokonato zakupu
10 szt. autobusow szynowych: 2 szt. autobusow szynowych z napedem spalinowym typu 212M
(dostawa w latach 2004, 2005), 2 szt. autobuséw szynowych z napedem spalinowym typu 218Mc
(dostawa w roku 2007), 4 szt. autobusow szynowych z napedem elektrycznym typu 308B(dostawa w
latach 2005, 2007).

C. Opinia
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Wojewddztwo Matopolskie realizuje projekt ,,Zakupy taboru kolejowego” w ramach Indykatywnego
Wykazu Indywidualnych Projektéw Kluczowych Matopolskiego, Regionalnego Programu
Operacyjnego. Do chwili obecnej nie wystgpity problemy z pozyskaniem przedmiotowych srodkéw.

Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie

A. Zrédta finansowania
Zrodto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 28 265 874,00 28 261 811,53
B. Na co wykorzystano srodki
Zakupy nowego taboru planowane zrealizowane*
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartos¢ (PLN)
szynobusy/spalinowe 3 28 265 874,00 3 28 261 811,53
zespoly trakcyjne

C. Opinia

Samorzad Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego realizujgc projekt ,Zakup 3 szt. dwucztonowych
autobuséw szynowych dla Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego” wspétfinansowany z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach RPO Warmia i Mazury na lata 2007-2013
nie miat problemdw z pozyskaniem srodkéw na realizacje ww. projektu.

Wojewoddztwo Lubuskie
A. Zrédta finansowania
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irédto finansowania® planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
bd bd bd
B. Na co wykorzystano srodki
Zakupy nowego taboru planowane zrealizowane*
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartos¢ (PLN)
elektryczne zespoty 2 32 000 000,00 - -
trakcyjne
szynobusy/spalinowe 8 64 000 000,00 8 53936 200,00
zespoty trakcyjne

Uwaga ankietowanego: Dodatkowe informacje i uwagi: (1) szacunkowa wartos¢ nowego EZT - 16
min zt, (2) szacunkowa wartosc¢ AS - 8 min zi, (3) kwote 14 945 000 zt pozyskano z Sektorowego
Programu Operacyjnego — Transport. Rozwazany jest zakup uzywanych EN57 od PR i ich
modernizacja. Potrzeby do obstugi wojewddztwa lubuskiego szacuje sie obecnie na 14 sztuk EZT.

C. Opinia

Na obecnym etapie realizacji Lubuskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013
nie ma mozliwosci wsparcia inwestycji zakupu taboru kolejowego, gdyz zasadniczg czes¢ srodkow
przewidziano na modernizacje infrastruktury kolejowej.

Wojewddztwo Lubelskie

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 36 118 750,00 14 431 325,00

® Lubuski Regionalny Program Operacyjny w swoich zatozeniach nie przewiduje kategorii interwencji nr 18 —
tabor kolejowy. W zwigzku z czym nie zostaty zarezerwowane zadne Srodki na realizacje zadan w tym obszarze.
Instytucja Zarzgdzajgca LRPO przeprowadzita analize w zakresie procedury zmiany zapisow Programu w oparciu
o Wytyczne Ministra Rozwoju Regionalnego dotyczace dokonywania przegladu i renegocjacji z Komisjg
Europejskg programéw operacyjnych w ramach Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia na lata 2007-
2013. Zapisy tego dokumentu wskazujg, iz zmiana Programu jest dopuszczana wyfacznie, jako ostateczne
rozwigzanie, wynikajgce ze szczegdlnych okolicznosci popartych wnikliwg merytoryczng analizg takiej potrzeby.
Kazda zmiana Programu musi zosta¢ poprzedzona ewaluacja, ktdérej wyniki wskazywatyby jednoznacznie na
koniecznos¢ jej dokonania. Na podstawie wynikow takiego badania 1Z LRPO moze sformutowaé wniosek o
zmiane zapisdw Programu, ktory po pozytywnym zaopiniowaniu przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
oraz Komitet Monitorujgcy LRPO moze zostac skierowany do Komisji Europejskiej celem przeprowadzenia
renegocjacji Programu. Na obecnym etapie realizacji Programu, wiekszo$¢ srodkéw zostata juz zaangazowana i
w wielu obszarach wsparcia (w tym, w zakresie transportu) nie ma mozliwosci prowadzenia dalszej kontraktacji.
Oznacza to réwniez, ze, z uwagi na brak srodkdw, obecnie nie ma mozliwosci zasilenia kategorii interwencji nr
18 — tabor kolejowy. Majgc na uwadze powyzsze nie wydaje sie, aby zasadnym byto wszczynanie procedury
renegocjacyjnej w tym obszarze, na obecnym etapie realizacji Programu. Niemniej jednak, w przypadku
uzyskania dodatkowych srodkdéw, badz pochodzacych z oszczednosci powstatych w wyniku zakonczonych
postepowan przetargowych, badz z Krajowej Rezerwy Wykonania, 1Z LRPO bedzie miata mozliwos$¢ przekazania
ich czesci na wsparcie realizacji zadan z zakresu zakupu taboru kolejowego.
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Uwaga ankietowanego: Informacja dotyczy projektu pod nazwq ,Zakup taboru kolejowego do
przewozow pasazerskich”. Umowe na zakup pojazdéw zawarto w dniu 10 grudnia 2009 r. W jej
ramach Konsorcjum: Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego ,,Mirnsk Mazowiecki” Spdtka Akcyjna i
Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz Spdtka Akcyjna Holding, wykona i dostarczy 5 sztuk dwucztonowych
pojazdéw szynowych o napedzie spalinowym, przeznaczonych do wykonywania regionalnych
kolejowych przewozow o0sob. Pojemnosc¢ kazdego z pojazddow: 260 miejsc, w tym 130 siedzqcych.
Terminy dostaw: pierwsze trzy pojazdy w terminie do 15 wrzesnia 2010 r., kolejne dwa pojazdy w
terminie do 15 listopada 2010 r. Podane wartosci obejmujq petny koszt projektu (w tym: studium
wykonalnosci, zakup 5 sztuk pojazdow i promocje projektu). Ze wzgledu na wczesniejszy termin
wypetnienia ankiety, w kolumnie ,,wykorzystane srodki” dokonano symulacji wykorzystania srodkow
na 31.08.2010 r. Zaktada sie petng zgodnos¢ symulacji z rzeczywistymi (zaksiegowanymi) wydatkami
na koniec sierpnia br. Wynika to z biezqcego zaawansowania dostaw - do dnia 22 lipca 2010 r.
dokonano odbioru korcowego pierwszego pojazdu oraz odbioru wstepnego drugiego (odbidr
koncowy drugiego pojazdu planowany jest w dniu 29 lipca br.).

B. Na co wykorzystano srodki
Modernizacja posiadanego planowane zrealizowane
taboru kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)
szynobusy/spalinowe 5 35929 000,00 2 14 371 600,00
zespoty trakcyjne
C. Opinia

Nie wnosimy uwag do problematyki zwigzanej z pozyskaniem srodkéw unijnych ze wzgledu na fakt, iz
projekt pod nazwa ,Zakup taboru kolejowego do przewozéw pasazerskich” znajduje sie na liscie
podstawowej Indykatywnego Wykazu Indywidualnych Projektéw Kluczowych Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2007-2013. Wartos¢ projektu wynosi
ogétem 36 118 750,00 zt (w tym: dofinansowanie projektu z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego - 15 820 000,00 zt). Realizacja projektu przebiega prawidtowo, a dostawy planowane
pierwotnie do czerwca 2011 r., zostaty aneksem do umowy z Wykonawcg przyspieszone o ok. 7
miesiecy).

Wojewddztwo Pomorskie

A. Zrédta finansowania

Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 50 386 000,00 10077 200,00
Szwajcarsko-Polski Program 34 000 000,00 0,00
Wspotpracy
Srodki wiasne, FK, Rezerwa Celowa 16 826 950,00 0,00
Budzetu Panstwa

Uwaga ankietowanego: Realizacje projektu w ramach Programu Szwajcarskiego przewiduje sie na
2012r.
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B. Na co wykorzystano srodki
Zakup nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartosc (PLN) sztuki wartos$¢ (PLN)
szynobusy/spalinowe 10 84 386 000,00 0 10 077 200,00
zespoty trakcyjne

Uwaga ankietowanego: 1. Projekt realizowany w ramach RPO zespoly trakcyjne o napedzie
spalinowym: 4 pojazdy duze (190 miejsc) 2 pojazdy srednie (140 miejsc) — Wykonawca: NEWAG S.A.
Dostawa pierwszego pojazdu, ktorego przewidziana jest na miesigc sierpien 2010r. 2. W ramach
Szwajcarsko- Polskiego Programu przewiduje sie zakup 4 pojazdéw o napedzie spalinowym o liczbie
miejsc 120 — 140.

Zakupy planowane zrealizowane

uzywanego/modernizowanego

taboru kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartos¢ (PLN)

elektryczne zespoty trakcyjne 10 16 826 950

Uwaga ankietowanego: Zakup uZywanych zespotdow trakcyjnych o napedzie elektrycznym.
Zaangazowanie srodkow wtasnych Wojewddztwa, Funduszu Kolejowego oraz Rezerwy Celowej
Budzetu Panstwa . termin realizacji 2010 rok.

C. Opinia

Brak uwag.

Wojewddztwo Opolskie

A. Zrédta finansowania
zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane $rodki (PLN)

Regionalny Program Operacyjny 42 029 000,00 42 029 000,00
B. Na co wykorzystano srodki

Modernizacja nowego planowane zrealizowane

taboru kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)
szynobusy/spalinowe 5 42 029 000,00 5 42 029 000,00
zespoty trakcyjne

Uwaga ankietowanego: W 2009 roku zakoriczono realizacje projektu pn. ,,Zakup pojazddéw szynowych
w ramach RPO Wojewddztwa Opolskiego na lata 2007-2013 na tgczng kwote 42 029 000 zt, w tym
dofinansowanie ze srodkow unijnych w wysokosci 31 214 938,30 zt oraz wktad wtasny w wysokosci
10814 061,70 zt.
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C. Opinia

Podczas realizacji przez Wojewddztwo Opolskie projektu pn. ,Zakup pojazdéow szynowych”
realizowanego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013 nie napotkano na
problemy z pozyskaniem srodkéw unijnych na zakup taboru.
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Przewoznicy kolejowi

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., Warszawa

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Program Operacyjny Infrastruktura 1611710 000,00 0,00
i Srodowisko

Uwaga ankietowanego: Projekt POIiS 71.-40 , Zakup kolejowego taboru pasazerskiego do obstugi
potgczen miedzyregionalnych, na obszarze co najmniej dwdch wojewddztw” .Okres realizacji projektu
2011-2014 r.

B. Na co wykorzystano srodki

Nie okreslono jeszcze rodzajéw taboru, ktdry bedzie zakupiony — trwajg prace nad studium
wykonalnosci.

C. Opinia

Na tym etapie nie mamy probleméw z pozyskaniem srodkédw unijnych na tabor kolejowy. Projekt
zostat umieszczony na Liscie Projektéw Indywidualnych ,a jego realizacja planowana jest na lata
2011-2014. Jedynym problemem bylty ,kontrowersje” ze strony Departamentu Kolejnictwa dot.
proponowanych przez Wykonawce Studium Wykonalnosci relacji, po ktérych ma jezdzi¢ zakupiony
tabor. Obecnie jesteSmy na etapie opracowywania nowego Studium Wykonalnosci dla projektu-
zgodnie z wytycznymi Departamentu Kolejnictwa (pominiecie korytarz VI TEN-T) . Do korica tego roku
planujemy ztozy¢ Wniosek o dofinansowanie Projektu.

Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0., Warszawa

A. Zrédta finansowania

Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 115 500 000,00 0,00
Szwa!carsko-Polskl Program 57 320 000,00 0,00
Wspétpracy

Uwaga ankietowanego: Spdtka zamierza ubiegaé¢ sie o przyznanie Srodkdéw finansowych z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego na zakup 14 szt. nowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych (dostawa w latach 2011-2012). Po negatywnej decyzji w sprawie umieszczenia na liscie
projektéw dofinansowanych z Programu Operacyjnego ,infrastruktura i Srodowisko” podjeto
dziatania majgce na celu wpisanie zadania do Indykatywnego Wykazu Indywidualnych Projektow
Kluczowych dla Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013.
Spdtka aktualnie oczekuje na podjecie ostatecznych i wigzgcych decyzji w tej sprawie przez Zarzqd
Wojewddztwa Mazowieckiego. Wysokos¢ dofinansowania projektu wynosi 50% wydatkéw
kwalifikowanych. W ramach Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspdtpracy Spodtka zamierza
realizowac¢ w latach 2011-2014 projekt pt. ,,Rozwdj systemu publicznego transportu pasazerskiego w
aglomeracji warszawskiej poprzez zwiekszenie wydajnosci, niezawodnosci i bezpieczeristwa
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Warszawskiej Kolei Dojazdowej”, obejmujgcy zakup 6 szt. nowych elektrycznych zespotow trakcyjnych
oraz budowe Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu. Dokumenty sktadajqce sie na Kompletng
Propozycje Projektu, stanowigcqg drugi etap oceny wniosku zostaty ztozone w dniu 30.09.2010r. w
siedzibie Wtadzy Wdrazajgcej Projekty Europejskie (Instytucji Wdrazajgcej SPPW). Wysokos¢
dofinansowania projektu wynosi ok. 58% wydatkdw kwalifikowanych.

B. Na co wykorzystano srodki
zakupy nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartos¢ (PLN)
elektryczne zespoty 20 327 000 000,00 0 28 182 000,00
trakcyjne

Uwaga ankietowanego: W tym: 231 000 000,00 PLN w ramach RPO oraz 96 000 000,00 PLN w
ramach SPPW. Zgodnie z umowgq Nr 5/WKD10/2010 z firmq Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz Holding
S.A. na dostawe 14 szt. nowych elektrycznych zespoféw trakcyjnych Spotka w miesigcu wrzesniu
wpftacita zaliczke w wysokosci 28 182 000,00 PLN brutto.

C. Opinia

Brak uwag.

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Program Operacyjny Infrastruktura ok. 57 000 000,00 (netto) 0,00
i Srodowisko

Uwaga ankietowanego: Projekt ,,Rozwdj szybkiej kolei miejskiej w Trdjmiescie” realizowany przez
tutejszq Spotke wpisany zostat na liste indykatywnq kluczowych projektéw POIiS, nr POIIS 7.3-12. W
ramach Projektu Spdtka planuje m.in., kompleksowq modernizacje 22 jednostek EZT (1 serii EN-71, 4
serii EW-58 oraz 17 serii EN-57). W roku 2009 Spdtka w ramach Projektu zlecita pilotazowq
modernizacje jednostki EN-71-045. Koszt realizacji zadania wynidst: 5,74 min PLN (netto). Szacowany
koszt modernizacji pozostatych 21 jednostek: ok. 114 000 000 PLN (netto) Zaktadamy, ze podpisana
po ztozeniu wniosku umowa o dofinansowanie projektu bedzie zaktadata wspdtfinansowanie w
wysokosci do 50% kosztow kwalifikowanych Projektu.

B. Na co wykorzystano srodki
Modernizacja posiadanego Planowane zrealizowane
taboru kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)
elektryczne zespoty 21 ok. 114 000 000,00 1 5 740 000,00 (netto)
trakcyjne
C. Opinia
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Brak problemow.

Koleje Dolnoslaskie SA, Legnica

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 103 830 000,00 35 000,00

Uwaga ankietowanego: W tabeli podano catkowitq kwote. Dofinansowanie z RPO wyniesie 70 715
880,00 zt wartosci brutto projektu.

B. Na co wykorzystano srodki.
zakupy nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartos¢ (PLN)
elektryczne zespoty 5 103 750 000,00 0 0
trakcyjne

Uwaga ankietowanego: Przetarg ogfoszony.

C. Opinia

Brak problemow.

Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0., Warszawa

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Program Operacyjny Infrastruktura 364 780 000,00 29 182 400,00
i Srodowisko

Uwaga ankietowanego: Podane powyzej kwoty planowanych wydatkow i wykorzystanych srodkow
obejmujg kwoty brutto (z podatkiem VAT i innymi kosztami niekwalifikowanymi — m.in. kosztem
utrzymania technicznego pojazdow w okresie trzech lat). Kwoty dotyczq wydatkow zakupu 13
pojazdéw. Planowane wydatki kwalifikowane (netto) wyniosq 297 045 931,00 PLN , dotychczas
wykorzystane Srodki wyniosty 23 763 674,48 PLN. Projekt zaktada 50% dofinansowanie srodkami z
Funduszu Spdjnosci UE.

B. Na co wykorzystano srodki
zakupy nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)
elektryczne zespoty 13 297 045 931,00 0 23763 674,48
trakcyjne

Uwaga ankietowanego: Kwota dotychczas wykorzystanych srodkow stanowi 8% zaliczke dla
dostawcy pojazdow.
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C. Opinia

Wspétpraca z instytucjami uczestniczagcymi w procesie pozyskiwania srodkdéw unijnych przebiega bez
zaktécen. Zaréwno Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Ministerstwo Infrastruktury i
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego wykazujg duze zaangazowanie na kazdym etapie realizacji
projektu. Duzg pomoc przy tworzeniu studium wykonalnosci projektu odegrata réwniez Inicjatywa
Jaspers.

Koleje Mazowieckie-KM Sp. z 0.0., Warszawa

A. Zrédta finansowania
Zrédto finansowania planowane wydatki (PLN) wykorzystane srodki (PLN)
Regionalny Program Operacyjny 408 000 000,00 137 000 000,00
B. Na co wykorzystano srodki
zakupy nowego taboru planowane zrealizowane
kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)
lokomotywy 11 204 000 000,00 0 0,00
modernizacja posiadanego planowane zrealizowane
taboru kolejowego sztuki wartos¢ (PLN) sztuki wartosé (PLN)
elektryczne zespoty 150 108 000 000,00 80 96 000 000,00
trakcyjne
C. Opinia

Prace dotyczace projektow przebiegajg zgodnie z harmonogramami i umowami o dofinansowanie.
Nie ma zadnych opdznien, a nawet niektdre prace spotka chciataby przyspieszy¢ jednakze gtowny
donor Mazowiecka Jednostka Wdrazania Projektow Unijnych nie dysponuje wolnymi srodkami na
przyspieszenie wydatkowania sSrodkéw. Do tej pory zostaty zrealizowane wszystkie planowane
rezultaty projektow. Pociggi zmodernizowane juz jezdza w wojewddztwie mazowieckim.
Lokomotywy sg w produkcji i w 2012 r. wjadg na polskie tory.
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Podsumowanie

Bazujagc na danych uzyskanych od samorzaddw wojewddztw i przewoznikdw kolejowych
prowadzacych inwestycje w tabor kolejowy ze s$rodkéw UE, poréwnano zaktadane wydatki
inwestycyjne z poziomem ich realizacji. Na 12 wojewddztw, ktére odpowiedziaty na pytania zawarte
w ankiecie, 11 prowadzi inwestycje w tabor kolejowy w ramach regionalnego programu
operacyjnego (nie prowadzi ich woj. lubuskie), a 7 wskazato, ze wykorzystato juz pewng pule
pieniedzy, tj. wptacito na konto wykonawcy zaliczke na poczet pojazdéw lub tez dokonato juz catosci
ptatnosci. Ankiety sptywaty do RBF w réznym tempie, od sierpnia do pazdziernika, wiec proporcje
mogty ulec juz pewnym korektom na korzy$é poziomu wykorzystania sSrodkéw.
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Rysunek 15. Realizacja projektéw taborowych w ramach RPO - projekty samorzadéw wojewddztw (stan na wrzesien
2010°)

Sposrdad przewoznikdw kolejowych, po fundusze w ramach regionalnych programéw operacyjnych
siegajg trzy podmioty — Koleje Mazowieckie, Warszawska Kolej Dojazdowa i Koleje Dolnoslaskie.
Wedtug danych otrzymanych od ankietowanych firm, jak dotgd KM wykorzystaty fizycznie czesc
przypisanych im funduszy (gtéwnie zaliczki na poczet zamawianych i modernizowanych pojazdéw);
symboliczng kwote wydatkowaty takze Koleje Dolnoslaskie. Zwiekszenie poziomu absorpcji funduszy
zalezne bedzie w tym wypadku od finalizacji przetargéw na zakup EZT.

° Brak danych z wojewddztw: tddzkiego, mazowieckiego, $lgskiego i wielkopolskiego.
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Rysunek 16. Realizacja projektow taborowych w ramach RPO - projekty przewoznikéw (stan na wrzesier 2010)

Postep w realizacji zakupéw taboru kolejowego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko jest bardzo maty. Jedynie warszawska Szybka Kolej Miejska dokonata zaliczkowania na
poczet 13 nowych EZT. Pozostali przewoznicy nie wykorzystali z przypisanej im puli zadnych
pieniedzy.
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Rysunek 17. Realizacja projektéw taborowych w ramach PO li$ - projekty przewoznikéw (stan na wrzesien 2010)10

% Brak danych od PKP Intercity S.A. i Kolei Mazowieckich (ich plany — zielone stupki — zaznaczono na wykresie
tylko pogladowo).
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Przedstawiciele zdecydowanej wiekszosci urzedow marszatkowskich nie stwierdzili zadnych
probleméw z pozyskiwaniem funduszy unijnych na tabor, z czego w przypadku czterech ankiet
zostato skomentowane krétkim stwierdzeniem ,brak uwag”. W opinii urzednikédw samorzadowych,
realizacja projektow, tak na etapie przygotowania ich, jak réwniez pozyskiwania taboru w
postepowaniach publicznych i gwarantowania finansowania przebiega ptynnie. Jest to zrozumiate
podejscie, jesli przyjmiemy, ze w tym samym urzedzie marszatkowskim jeden z departamentéw
zarzadza funduszami unijnymi, a drugi je wydatkuje— nawet w przypadku probleméw z
przygotowaniem wnioskdéw, mozna sprobowac je zniwelowac dzieki koordynacji na poziomie zarzadu
wojewddztwa. Jedno wojewddztwo nie moze dokonaé zakupdw taboru — jest to samorzad lubuski,
ktory nie przewidziat takich wydatkéw w swoim RPO.

Wazne jest jednak podkreslenie kilku innych czynnikdw sprzyjajgcych samorzgdom wojewddztw w
pozyskiwaniu srodkdéw unijnych na tabor:

1. Wojewddztwom tatwiej jest niz przedsiebiorstwom pozyskiwa¢ finansowanie dtuzne na
wktad wiasny, sg przez instytucje finansowe traktowane jako pewny kontrahent, ktéry nie bedzie
miat problemdw z pozyskaniem pieniedzy na sptate zadtuzenia.

2. Samorzady wojewddztw, w procesie przygotowania Regionalnych Programoéw Operacyjnych,
przyjety mniej restrykcyjne kryteria dostepu do srodkdéw unijnych, np. poprzez unikanie stosowania
zasad Niebieskiej Ksiegi, niezbednej przy projektach PO liS.

3. Wiekszo$¢ projektow realizowanych samodzielnie przez samorzady jest relatywnie mata (tak
w aspekcie rzeczowym, jak i finansowym), co sprawia, Zze przygotowanie projektow oraz specyfikacji
zamoéwien jak réwniez samo przeprowadzenie przetargu nie jest nadmiernie obcigzajace.

Tym co moze nie sprzyjac¢ pozyskaniu i wykorzystaniu sSrodkéw na tabor kolejowy jest sytuacja, ktéra
dotkneta samorzagdu Mazowsza, czyli to, ze wojewddztwo prowadzgce niezmiernie szeroko zakrojony
program inwestycyjny jest prawnie zmuszone do oddania czesci swoich srodkédw budzetowych innym
samorzgdom w postaci tzw. ,janosikowego”. Samorzagd mazowiecki zdecydowat sie w zwigzku z tym
na ograniczenie swoich inwestycji i samodzielnie nie prowadzi obecnie zadnych zakupéw taboru
kolejowego.

Podczas realizacji (...) projektu (...) realizowanego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego na
lata 2007-2013 nie napotkano na problemy z pozyskaniem $rodkéw unijnych na zakup taboru.

Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego

Komentarz urzednikéw wojewddztwa opolskiego jest bardzo wazny — byto to wojewddztwo, ktére
jako jedne z pierwszych zakonczyto formalne przygotowania do przeprowadzenia inwestycji w tabor;
wszystkie zaméwione pojazdy sg juz uzytkowane. Informacja o braku probleméw wskazuje, ze
planowany zakup byt dobrze przemyslany, zas urzednicy go obstugujgcy dobrze przygotowani do
zadan zwigzanych z wykorzystywaniem srodkéw unijnych.
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Z uwagi na fakt, ze zakup pojazdédw szynowych przewidziany jest na rok 2011, zgodnie z
przeprowadzonym postepowaniem i zawartg w dniu 17.08.2010 roku umowg z wykonawcg, nie
wystgpity problemy z wykorzystaniem srodkéw z RPO.

Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego

Uwaga urzednikéw z wojewddztwa Swietokrzyskiego...

Wojewddztwo Matopolskie realizuje projekt ,Zakupy taboru kolejowego” w ramach Indykatywnego
Wykazu Indywidualnych Projektow Kluczowych Matopolskiego, Regionalnego Programu
Operacyjnego. Do chwili obecnej nie wystgpity problemy z pozyskaniem przedmiotowych srodkow.

Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego

... ZWojewddztw: matopolskiego,...

Samorzad Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego realizujgc projekt ,Zakup 3 szt. dwucztonowych
autobuséw szynowych dla Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego” wspétfinansowany z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach RPO Warmia i Mazury na lata 2007-2013
nie miat problemoéw z pozyskaniem srodkéw na realizacje ww. projektu.

Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego

...warminsko-mazurskiego...

Nie wnosimy uwag do problematyki zwigzanej z pozyskaniem srodkéw unijnych ze wzgledu na fakt, iz
projekt pod nazwa ,Zakup taboru kolejowego do przewozéw pasazerskich” znajduje sie na liscie
podstawowej Indykatywnego Wykazu Indywidualnych Projektéw Kluczowych Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2007-2013. (..) Realizacja projektu
przebiega prawidtowo, a dostawy planowane pierwotnie do czerwca 2011 r., zostaly aneksem do
umowy z Wykonawcg przyspieszone o ok. 7 miesiecy).

Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego
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...oraz lubelskiego wskazuje, ze takze i tam nie napotkano na problemy z finansowaniem zakupdéw. W
przypadku lubelskim zwrdcono uwage na to, ze byta to zastuga wpisania projektu na liste
indykatywng Regionalnego Programu Operacyjnego. Nalezy jednak pamieta¢, ze w zadnym wypadku
wpisanie projektu na liste nie jest gwarancjg jego realizacji — listy ulegajg bardzo czestym korektom,
projekty s3 usuwane, badz dodawane, zmieniana jest wartos¢ projektéw i poziomu dofinansowania.
Niemniej wpisanie projektu na liste jest czynnikiem wptywajacym pozytywnie psychologicznie na jego
realizacje — radni sejmiku decydujacy o budzecie czy wieloletnim planie inwestycyjnym mogg
Swiadomie przydziela¢ pienigdze, a spoteczeristwo moze kontrolowac wykonanie planu.

W trakcie opracowywania ankiet otrzymanych od urzedéw marszatkowskich, natrafiono na trzy
krytyczne opinie na temat procesu wydatkowania, z czego dwie zostaty wyartykutowane pisemnie,
za$ druga — anonimowo — padta w rozmowie telefonicznej z wypetniajagcym ankiete. Przedstawiciel
wojewoddztwa dolnoslgskiego podnidst dwa problemy. Pierwszy z nich, niewymagajacy komentarza,
to ,ograniczona pula srodkéw na zakup taboru kolejowego w ramach funduszy unijnych —
niewystarczajgca w odniesieniu do zapotrzebowania”. Drugi z nich jest powazniejszy — ,rozbudowane
procedury administracyjno-biurokratyczne wydtuzajgce proces zakupu taboru”. Podkresli¢ nalezy, ze
zdanie to nie podwaza wskazanej wczesniej prawidtowosci, ze funkcjonowanie w ramach jednego
urzedu réznych departamentéw (jeden finansuje, drugi kupuje) utatwia wykorzystanie srodkow;
sednem sg procedury przetargowe i mozliwos¢ przedtuzania postepowania. Z punktu widzenia
urzednikow dfugotrwate procedury odwotan, w tym do Krajowej Izby Odwotawczej, mogg by¢
traktowane jako obstrukcja, ale sg to naturalne procesy walki konkurencyjnej oraz wykorzystywania
na witasng korzys¢ btedéw popetnionych przez zamawiajgcego i konkurencje. Pomimo wielu lat
obowigzywania w Polsce zasad prawa zamowied publicznych, nadal spotykane sg bardzo Zle
przygotowane specyfikacje istotnych warunkéw zaméwienia i inne dokumenty okoto przetargowe,
ogtaszanie przetargéw bez zapewnionego finansowania inwestycji, czy — co najgorsze — niejasne
decyzje komisji przetargowych, ktérych ostatecznej interpretacji musi dokonywaé sad. Problemy tej
natury wystepujg takze w przypadku ogtaszania przetargéw przez przewoznikiem, czego przyktadem
sg Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0. Dwa sposrdd czterech najwazniejsze z punktu widzenia spotki
projektéw taborowych (zakup 16 EZT — przetarg wtasny, w ramach PO 1i$; zakup 20 EZT — zakup w
imieniu Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego, w ramach RPO WM) sg opdznione wtasnie z
powodu procedur przetargowych®.

Podstawowym problemem w pozyskiwaniu s$rodkéw unijnych na tabor kolejowy jest
zagwarantowanie wktadéw wtasnych na realizacje danego projektu, w szczegdlnosci dla projektéw
wieloletnich.

Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego

n Projekt zakupu 20 EZT — jeden z oferentédw (STADLER) uzyskat w procedurze odwotawczej decyzje
wskazujacg, ze wybdr innej oferty (PESA) byt niezgodny ze specyfikacjg zamodwienia opracowang przez Koleje
Mazowieckie.

Projekt zakupu 16 EZT — jeden z oferentdw (STADLER) uzyskat w procedurze odwotawczej decyzje wskazujaca,
ze nieprawne byto uniewaznienie przetargu przez zamawiajgcego (Koleje Mazowieckie).
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Uwaga pochodzaca z wojewddztwa podlaskiego jest bardzo wazna, jesli wzig¢ pod uwage to, e jest
to samorzad o jednym z najmniejszych budzetéw i pozyskanie srodkéw na inwestycje jest trudniejsze.
Opinia zgtoszona anonimowo (ponizej) jest za$ wazniejsza z punktu widzenia przedsiebiorstw niz
samych instytucji jednostek samorzadu terytorialnego.

Mysle, ze gtdwnym problemem jest sposéb zdobycia wktadu witasnego. Tutaj zwracam uwage na
przewoznikéw kolejowych, ktdrzy mogg siegngé po pienigdze z UE, ale brak wieloletnich kontraktéw
(umodw o swiadczenie ustug publicznych) im to uniemozliwia.

opinia anonimowa

Rzeczywiscie, jest to problem dotykajacy przewoznikdw w bardzo powainym stopniu. Ramowe,
zawierane na kilka lat umowy, miedzy przewozZnikiem a zamawiajgcym (samorzadem) nie s3
traktowane przez instytucje finansowe jako petnoprawne zabezpieczenie kredytdw i pozyczek.
Rozwigzaniem bytyby wieloletnie umowy o swiadczenie ustug publicznych, gwarantujgce ptatnosci, a
nie bedgace tylko — jak to de facto ma miejsce obecnie — obietnicg negocjowania kolejnego kontraktu
rocznego.

Takze przewoznicy zamawiajacy tabor ze $rodkdw unijnych w odpowiedziach przesytanych do
Railway Business Forum wyrazali generalnie brak problemdéw z wykorzystanie funduszy unijnych na
tabor. Sposrdad przewoznikdw, ankiety nie odestata tylko spétka PKP Intercity S.A.

Na tym etapie nie mamy probleméw z pozyskaniem srodkéw unijnych na tabor kolejowy. Projekt
zostat umieszczony na Liscie Projektéw Indywidualnych, a jego realizacja planowana jest na lata
2011-2014. Jedynym problemem byty ,kontrowersje” ze strony Departamentu Kolejnictwa dot.
proponowanych przez Wykonawce Studium Wykonalnosci relacji, po ktérych ma jezdzié¢ zakupiony
tabor. Obecnie jesteSmy na etapie opracowywania nowego Studium Wykonalnosci dla projektu-
zgodnie z wytycznymi Departamentu Kolejnictwa (pominiecie korytarz VI TEN-T). Do korica tego roku
planujemy ztozy¢ Wniosek o dofinansowanie Projektu.

Przewozy Regionalne Sp. z o.o.

Projekt znajduje sie na liscie indykatywnej juz od poczatku 2009 roku, a jego realizacja bylta
pierwotnie zatozona na lata 2010-2014, aktualnie jest on przesuniety na lata 2011-2014. Nalezy
przypomnieé, ze ,korytarz VI TEN-T” to ciag linii kolejowych Krakéw/Slask — Warszawa — Tréjmiasto,
czyli relacja wyraznie konkurencyjna dla projektu zakupu taboru realizowanego przez spétke PKP
Intercity S.A. Trzecig rzeczg jest znaczne juz opdinienie prac przygotowawczych; wspomniane
,kontrowersje” sprawity, ze studium wykonalnosci juz niedtugo bedzie opdznione o ponad rok, a
warto przypomnieé, ze firma planowata ogtoszenie przetargu na zakup taboru w potowie 2010 roku.
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Niestety, to w studium ma by¢ okreslone co i w jakich ilosciach powinno by¢ zamdwione, wiec spétka
ma zwigzane rece.

Wspétpraca z instytucjami uczestniczagcymi w procesie pozyskiwania srodkdéw unijnych przebiega bez
zaktécen. Zaréwno Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Ministerstwo Infrastruktury i
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego wykazujg duze zaangazowanie na kazdym etapie realizacji
projektu. Duzg pomoc przy tworzeniu studium wykonalnosci projektu odegrata rowniez Inicjatywa
Jaspers.

Szybka Kolej Miejska Sp. z o.o.

Szybka Kolej Miejska Sp. z o.0. jako jak dotad jedyna z polskich spotek przewozowych z petnym
sukcesem przeprowadzita proces pozyskania finansowania tak w czesci unijnej, jak i wktadu wtasnego
oraz procedury zakupu taboru. Nie mogg wiec dziwi¢ pozytywne opinie o procedurach pozyskania
taboru ze srodkéw unijnych.

Prace dotyczace projektéw przebiegajg zgodnie z harmonogramami i umowami o dofinansowanie.
Nie ma zadnych opdznienl, a nawet niektdre prace spdtka chciataby przyspieszyé, jednakze gtéwny
donor tj. Mazowiecka Jednostka Wdrazania Projektéw Unijnych nie dysponuje wolnymi srodkami na
przyspieszenie wydatkowania srodkéw. Do tej pory zostaty zrealizowane wszystkie planowane
rezultaty projektdw. Pociggi zmodernizowane juz jezdza w wojewddztwie mazowieckim.
Lokomotywy sg w produkgji i w 2012 r. wjadg na polskie tory.

Koleje Mazowieckie-KM Sp. z 0.0.

Koleje Mazowieckie pominety, tak w ankiecie jak i w opinii dwa inne postepowania przetargowe, o
ktérych wspomniano wczesniej. Podkresli¢ nalezy to, ze ,gtdwny donor tj. Mazowiecka Jednostka
Wdrazania Projektéw Unijnych nie dysponuje wolnymi srodkami na przyspieszenie wydatkowania
Srodkow”, co moze oznaczaé problemy z realizacjg takze dwdch przemilczanych projektéw, gdy uda
sie juz rozwigzac problemy prawno-przetargowe.
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